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L’ETUDE DES ATELIERS SNCF
D'ARLES
PAR L'INVENTAIRE GENERAL

En 2005, alors que s’engageaient les projets amvecsion sur la partie ouest des Ateliers SNCF a
Arles, le service de I'lnventaire général a conduie opération d’'urgence pour constituer une
documentation la plus compléete possible sur I'éest Ateliers avant les premieres transformations.
Ce site méritait a plus d’un titre une enquétealgype.

Les Ateliers SNCF d’Arles occupent en effet uneplanportante dans I'histoire du chemin de fer
francais. Site ancien, remontant aux premieresemdé@ développement du rail en France ; site
important, illustrant les installations d’'une ddaspemblématiques compagnies ferroviaires, celle
du Paris-Lyon-Méditerranée, il offre un témoignagassionnant de la constitution de cette
compagnie puisque chaque fusion des compagnieédmgtes a laissé sa trace dans 'aménagement
des onze hectares qui lui ont été consacres.

i o

Vue aérienne des Ateliers peu avant leur fermeture

Les Ateliers SNCF méritent en outre de figurer enrie place dans une présentation du patrimoine
de la ville d’Arles. Connue pour ses monumentsésgmtatifs de presque toutes les périodes de son
histoire, la ville peut aussi s’enorgueillir de péder, avec ces ateliers, un exemple trés intétessa
d’architecture industrielle du XI¥siecle. Il faut également rappeler que ce siteaggiurd’hui la
trace, 6 combien visible dans le tissus urbainne’histoire, celle du chemin de fer, qui a contibu

a faconner le visage actuel de toute I'agglomémated qu’il fut son poumon économique pendant
plus de cent ans, favorisant I'’émergence d’'une nénoaivriere encore vive aujourd’hui.



L’étude de l'Inventaire a permis de faire ressortir
plusieurs éléments importants pour comprendre les
gualités architecturales et patrimoniales des ascie
Ateliers SNCF d’Arles. Les thémes récurrents dans |
traitement des facades des différentes constricbn

la variété des modes de couverture des grandsesspac
= en sont les principaux. Mais il était naturellement
difficile de ne pas s’attarder plus particulieremnsumr la
grande halle de I'ancienne chaudronnerie de fert don
les premiers travaux viennent d’étre inaugures.

Dernier wagon...(Au fond, élévation de l'atelies dierges)

Reperes chronologiques : I'évolution générale des Ateliers

Lors de la concession a Paulin Talabot de la comipatg la ligne Avignon-Marseille en 1843, on
décida d’installer le dép6bt et les principaux &taide réparation et d’entretien du matériel rdudan
Arles, qui se trouve au milieu de la ligne. Fin 38k site de I'ancienne nécropole des Alyscamps
fut retenu, et le chantier commenca en 1845. Ledigks entrérent en service dés 1848, mais les
travaux ne furent achevés qu’en 1856.

Entre temps, la compagnie avait fusionné avec cklléyon-Avignon, puis avec celle du Paris-
Lyon. Les Ateliers connurent de ce fait, et aussaase de l'importante augmentation du trafic,
d’'incessantes transformations qui aboutirent dassannées 1880-90 aux plus importants des
remaniements de I'histoire du site. Certaines cangbns d’origine furent conservées et agrandies
a l'identique : l'atelier de carrossage qui devatbrs celui des roues, les forges, le montage.
D’autres, comme les rotondes rendues obsolétes pransfert a Lyon de I'activité de dépot, furent
détruites. D’autres enfin, comme la chaudronnegiéed, furent entierement reconstruites.

C'est a ce moment-la que les Ateliers d’'Arles
spécialiserent dans la fabrication et la réparatesn
locomotives a vapeur pour I'ensemble du PLM. Jusgis=
dans les années 1930, cette situation évolua peglic
expligue que les Ateliers aient, pour ['essenti
conservé leur aspect architectural des années 1
Mais cela explique aussi leur déclin. Cantonnés dian
traction vapeur, ils furent peu a peu condamnédepa
développement des autres modes de traction. Et ¥
manque de modernisation, ils furent méme de maing”
moins capables d’assurer les réparations des nesc

a vapeur les plus récentes. . ' -
Effet de lumiére sur la coursiere de

|'atelier de chaudronne



La crise économique conduisit en 1933 au tranaiextAteliers d’Oullins (69) de la réparation des
locomotives. Arles dut alors se contenter de letign et des réparations de pieces moins
importantes. C’est donc un site en difficulté quti ihtégré en 1937 a la nouvelle Société nationale
des Chemins de Fer, et les années 1950 furentiidpdes premiéres destructions importantes. A la
fermeture des Ateliers en 1984, le parc de mactonéls fut entierement disperse, la grande
cheminée fut détruite, et des incendies ravagememipart importante des batiments.

Cette histoire mouvementée explique les importavaeistions de I'effectif des ouvriers employés
aux Ateliers d’Arles. Environ 1000 ouvriers y trdlaent vers 1900. Ce chiffre se porta

brievement a plus de 1800 apres la Premiére Gumomdiale, avant les licenciements massifs
consécutifs a I'important mouvement de greve ded1f fit retomber les effectifs a environ 1300

personnes. Le déclin fut ensuite régulier jusga’dekmeture, a I'exception d’un nouveau pic de
900 personnes atteint en pleine reconstructioe@aeimain de la Seconde Guerre mondiale.

Utilisés depuis par la SNCF comme entrepots ou cercemtre de formation, mis partiellement a
disposition d’organisations caritatives ou de nestdtion culturelles comme les Rencontres
Internationales de la Photographie qui leur redohnee, les Ateliers d’Arles font I'objet
d’'importants projets de reconversion, depuis ladfass années 1990 pour la partie située a 'est des
voies et depuis 2006 pour celle qui lui fait fabééoouest.

En quelques dates:
1842 : décision de faire passer la ligne Avignorrdddle par Arles.

1845-1856 : construction, a Arles, des ateliersittétien et de réparation du matériel roulant de
cette ligne.

1852 : fusion de la compagnie d’Avignon a Marsegli€le la compagnie de Lyon a Avignon.

1857 : création de la compagnie du Paris-Lyon-Mgdinée, issue de la fusion de la compagnie du
Lyon-Méditerranée et de la compagnie du Paris-Lyon.

1861-1865 : premiéres transformations du site. Haiie face a l'augmentation du trafic, les
installations sont agrandies. Deux demi-rotondapugtent a la rotonde d’origine. Suppression des
équipements en doublon a I'échelle régionale eliat des wagons est transféré a Nimes. L'atelier
des voitures prend sa place. Nouvelle chaudronpetie I'atelier des machines.

1870 : construction d’'une remise pour locomotiveses tenders. Le site d’Arles commence sa
spécialisation dans le travail des locomotives.

1872-1876 : la moitié du magasin est affectée auvelles forges de I'atelier des machines.

1884-1899 : grande campagne d’agrandissement dd®r&tqui se spécialisent de plus en plus
dans la fabrication et I'entretien des locomotigespeur.

1886-1887 : transfert de la section du dép6t a raig
1889 : transfert a Oullins de I'atelier des voigire



Destruction des rotondes et demi-rotondes. Agraedient, sur I'emplacement des
rotondes, de la remise des machines et tendersfodgss, du montage. Construction de
nouveaux ateliers (meules, lampisterie, ressonayudronneries de fer et de cuivre) et de
bureaux, d’'un local incendie, d'une écurie. Lesliate sont désormais divisés en deux
zones : a l'est de la voie ferrée la réparation etesseux et a I'ouest les activités liées aux
locomotives et aux tenders. Au nord du site, aa-del 'avenue Victor-Hugo, est édifié un

dépdt annexe de celui d’Avignon.

1937 : création de la SNCF. Les locomotives a vapeudent leur suprématie. A cette époque
commence le déclin des Ateliers d’Arles, qui restgrecialisés dans cette technologie vieillissante.

1953 : destructions partielles de la remise etajestage.

1984 : fermeture du site d’Arles.

1985 : incendie a I'atelier de montage. La parielus ancienne doit étre détruite. Un incendie
détruit également la partie la plus ancienne degef
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Bitiments construits vers 1850

5::—:! Bitiments construits vers 1860
| Bitiments construits vers 1890

Le traitement des facades

Les anciennes compagnies ont accordé une grari@tbt au traitement des facades, qui déclinent
dans leur grande majorité, encadrés en pierreailtks tes triplets rectilignes extrémement soignés
Quelle que soit la période considérée, ce vocateugachitectural témoigne de la volonté de donner
une identité au lieu et ce jusqu'a la grande cam@adjagrandissement des Ateliers conduite a
I'extréme fin du XD<. Il faut y voir la marque de la politique de chagrande compagnie du XiX
siécle, ferroviaire ou autre, qui visait a créee unité architecturale forte pour son patrimoing ba
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Un apercu rapide des différentes périodes de aaiin des Ateliers permet de s’en convaincre
facilement. Les chantiers importants s’étalentatestes 1840 aux premieres années dtisietle.

On retrouve les triplets et les baies jumeléesidirss dans les élévations de la petite halle &ecol

a la chaudronnerie de fer qui est édifiée vers 1868 dans les extrémités ouest des forges qui
datent, elles, des années 1890. Le batiment destage illustre particulierement la permanence de
ce théme puisque la partie construite dans leseanb®60 ne se distingue pas de celle construite en
1905. Cette composition est également présente ldabatiment des roues, dont la construction
commence dés les années 1848 pour s’achever V@0s d&ns celui des tubes, construit vers 1860,
ou celui des bureaux.

Facades de l'atelier des tubes et de l'ateliarsdage

C’est encore ce méme vocabulaire qui fut emplogBsiblement transformé, dans les pignons de la
grande halle de la chaudronnerie de fer. Seuldbadg¢isnents construitex nihilo immédiatement
dans l'entrée des Ateliers vers 1890 en sont dépsurCe type de baie est fréquent dans
I'architecture industrielle. Le dessin est avanit tonctionnel, il permet de laisser entrer le plas
lumiere possible.

Pignons et baies des bureaux et de l'atelier dedchanerie

Les Ateliers d’Arles : un catalogue des modes de
couvertures des grands espaces au XIX® siecle

Malgré l'unité apparente de l'architecture des étights batiments, leurs structures sont trés
diverses. A ce titre, elles reflétent bien davaatgge la composition des facades les différentes
étapes et les transformations successives qu'omues les Ateliers. Aussi ces derniers constituent-
ils un cas rare d’ensemble industriel monumentait darchitecture offre un panel intéressant de

différents moyens de couverture de grands espackbxd siecle.



Une des richesses indiscutables des Ateliers éient aux nombreuses charpentes. On trouve des
structures en bois assez simples pour des batirderitgble largeur comme les magasins des pieces
de rechange. Pour les constructions de plus greng@ise au sol, plusieurs solutions ont été
utilisées. Le batiment des roues ou celui de ltages réglent la question en n’alignant qu’un ou
deux vaisseaux tout en longueur.
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Charpenté de l'atelier drses -~ Atelier d'ajustge

La charpente métallique des forges déploie, ebls, vhisseaux perpendiculaires a la longueur du
batiment. Aujourd’hui, les cing vaisseaux a longsg paralléles qui subsistent sur les douze qui
furent construits se composent de fermes trianguw@ecornieres rivetées, fortement contreventées
de travées en travées, le tout s’appuyant sur anée dle piliers en fonte, ce qui ne permet pas de
dégager une surface au sol libre de toute empeiggu$ d’'une dizaine de metres. La charpente du
montage, quoique plus simple et moins contrevenég@se sur le méme principe.

rare pour le souligner, le bois et le métal. Lauclannerie de fer prend
naturellement toute sa place dans ce paysage, uelisgest le seul
exemple sur le site d'une grande halle métalligyeqtie de la fin du
XIX* siecle, dont la nef principale affiche une portigeprés de vingt A% 22
meétres. La nature de l'activité qui régnait ici dait dangereuse la gas L.

présence du bois qui ne permettait que fort malutter contre les Fermes p0|onceau de la

incendies. chaudronnerie de fer
(détail)



Il est curieux de constater qu’a la fermeture dediérs, en 1985, seules les parties en bois,-aest
dire les parties les plus anciennes, furent lagpdeis flammes. Les extensions en métal des mémes
batiments ont résisté (forges, Ateliers du montadeljer des roues), ce qui constimeosteriori

un étonnant plaidoyer pour les structures métadkgu

L a ferme Polonceau

La ferme Polonceau tire son nom de son inventeamil Polonceau, ingénieur francais qui mit

au point en 1837 un systeme de charpente promis &@rand succes dans l'architectlre

industrielle. La ferme Polonceau se compose classignt de deux arbalétriers soutenant les
pentes du toit et d’'un entrait horizontal qui empedes deux extrémités des arbalétriers de
s’écarter l'une de l'autre. Elle est également dotfune contrefiche qui vient soutenir
perpendiculairement les arbalétriers en leur milieidée de Polonceau fut d'utiliser différents
matériaux en fonction des forces qui s’exercentsdas différentes parties de la ferme. Les
parties soumises a la compression, comme les fiches, sont en fonte, alors que les tirants sont
en fer. Les arbalétriers, eux, étaient a I'origémebois. Cette disposition permet des structugss tr

fines et tres économes en matériaux.

Coupe des fermes Polonceau de la chaudronnerigivte ,c1889

La construction de la grande halle de la chaudronnerie de
fer

La chaudronnerie de fer occupe dans cette histmieeplace spécifique. On a longtemps cru que
cette cathédrale industrielle avait été constrdés 1848 et qu’elle avait été prolongée, a la tin d
XIX ¢ siecle, comme les batiments des forges ou du ment8ans doute la ressemblance du
vocabulaire architectural employé pour le traitenses élévations avec les autres constructions
des Ateliers explique-t-elle cette confusion.



Et, de fait, 'emplacement de la chaudronnerieateaffait I'objet d’une utilisation par les Atelger
dés les années 1840. Mais I'étude de I'Inventairétabli que ce premier batiment fut bien
entierement détruit dans les années 1890. Conguigine pour abriter les forges et affecté dans
les années 1860-70 a la chaudronnerie et a I'mtdbs tenders, il occupait la partie ouest de
I'actuelle chaudronnerie de fer, tandis qu'une moi servant au dépdt des machines, ou
locomotives a vapeur, s’élevait a I'est, entrefoeges et les voies ferrées.
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Son avenir fut compromis quand, dans les année®-1880, fut mise en ceuvre l'importante
campagne de transformation du site qui visait spkcialiser dans la construction et la réparation
des locomotives a vapeur. L'atelier des machine®mt prépondérant a Arles et nécessitait des
agrandissements, aux dépens des autres secticléempp déménager dans d’autres villes. Certains
batiments perdirent leur raison d’étre et furenhaalétruits. Ainsi des rotondes, la fonction de
dépot étant alors transférée a Avignon. Le batimeatpé par la chaudronnerie devait étre agrandi,
et la disparition d’'une des demi-rotondes rendaitirelle son extension vers l'est.

Pourtant, contrairement a ce qui fut décidé paagriindissement des autres ateliers, ou on ajouta
de nouvelles travées en direction de la voie feema@eprenant exactement la méme architecture
gue celle des années 1840-50, la chaudronnerigditentierement reconstruite.

Les documents de cette période permettent de coaqgrgue la construction s’est réalisée en deux
temps. On construisit, a partir de 1888, la patie de six travées, a I'emplacement de la demi-
rotonde. La partie ouest, composée de treize tsaviée édifiée plus tard, vers 1893-1894, sans
doute pour limiter les désagréments provoquésepahantier. L'atelier qui occupait la partie ouest

était encore en service et ne pouvait étre simpiesgpprimé. Congue comme un ensemble, cette
halle a donc été édifiée en deux campagnes daitava
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Alignement des piliers de la charpente Détail kiescalier

Texte de G. Buffa ; clichés de F. Baussan (M. Hgdleur la vue aérienne), plan de N. Pégand,
2006-2007.

L'ensemble des photographies réalisées pour cdtide€est consultable sur le site web de la
région : www.regionpaca.f(dans la banque d’'images « patrimages »). L'étcol@pléte, batiment
par batiment, sera bientdét en ligne sur le site waip Ministere de la culture et de la
communicationwww.culture.gouv.frrubriqgue base de données, dans la base Mérimée.
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